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Parque automotor y HDV
2024 en Colombia

Parque automotor en Colombia 2022 y 2024
Numero de vehiculos acum. (stock)

12.332.882

10.335.066

3.771.959
3.942.148

2y 3 Ruedas
Automdévil

Diagnostico y medidas
para la transicion de

vehiculos pesados
(Heavy Duty Vehicles, HDV)

1.570.740
1.836.646

Camioneta .

Total #veh (2024) = 19.496.696 (varias fuentes agreg) ©FQ O_ra t.go

#veh pesados (2022) = 506.086 (~2,9%)
#veh livianos (2022) = 16.381.164 (~97%)

#veh pesados (2024) = 630.205 (~3,23%)
#veh pesados (2024) = 18.866.491 (~96,7%)

‘2024 2024

754.815
195 015
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60.377
66.808
54.452
57.064
34.412

Microbus
Tractomula
Volqueta
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Energia (Peta Joules, PJ)

21,9

2010

700,0

ENERGIA Y EMSIONES DEL PARQUE
AUTOMOTOR DE VEH. PESADOS

Consumo energético histoérico
por tipo de vehiculo (2015-2023)
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@ Tractocamién

- Buses y busetas

. Automoviles y Camperos
B Carga liviana

@ Microbus

. Camiones y Volquetas
B Buses Masivo

B Vehiculos de 2 y 3 ruedas
B Taxis

Para el ano 2023, el sector
transporte es el mayor
consumidor de fosiles (mas del
92% es fdsil). De alli, mas del

50% de la energia es consumida

por los HDV, que no superan

el

5% (3,23% para el 2023) del

total del parque automotor.

1
2023

Vehiculos de 2 y 3 ruedas

Y la
demanda
energética
de los
vehiculos
pesados?

Demanda energética 2022 %
de consumo final de energia

Taxis
5%

18%

Carga liviana
9%

Microbus
3%

Camiones y Volquetas
13% 3%
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<Como impacta en las emisiones de gases

de efecto invernadero?

(Gnicamente combustible)
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TECNOLOGIAS DEL PARQUE
AUTOMOTOR DE VEH. PESADOS

Para carga, en general, la
flota es mayoritariamente
pre-Euro, seguido de Euro Il.
Para pasajeros, en general,
la flota es mayoritariamente
Euro-Il, seguido de pre-Euro

Pre-Euro

40% \ Euro VI
18%

Euro Il S

42%

La tendencia predominantemente creciente para vehiculos
eléctricos a partir del 2021. La aceleracién de la curva de
entrada de vehiculos nuevos entre 2023 y 2024 da

senales positivas de una transicion energética del parque
automotor de vehiculos pesados con un crecimiento
199,1% (~200%1%) entre estos dos periodos consecutivos.

#veh nuevos matriculados (ventas)

Histérico de matriculas anuales de vehiculos pesados eléctricos
(bus, buseta, microbus, ambulancia, camion, tractocamion y utilitarios)
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¢HACIA DONDE PODEMOS DIRIGIR ESTRATEGICAMENTE LOS
ESFUERZOS DE TRANSICION ENERGETICA DEL TRANSPORTE?

Ruta propuesta para HDV-Il desde Polen TJ

| |
Propuesta para la continuacion de la construccion publico de
electrificacion en el marco de proyecto 2026-2028 (HDV-Il)

Medidas a corto plazo: de caracter urgente y priorizando servicio de carga y pasajeros:

- Ascenso tecnolégico a electromovilidad (oferta y demanda)
- Despliegue y politicas publicas de infraestructura de carga
- Eficiencia energética.

Desafios: Alto costo de capital o inversién inicial EV, mecanismos de financiacién, acceso a

poblacién propietaria, estaciones disponibles, informacién disponible.
Medidas de mediano plazo:
- Desintegracion fisica de vehiculos

. Mandato de entrada de ventas para EV / salida de combustién interna
- Inter-modalidad férreo-terrestre (carga).

Desafios: Institucionalidad las medidas, programas de chatarrizacién vinculado a ascenso
tecnoldgico, presupuesto incentivos, informacién disponible.

Medidas de largo plazo:

- Multi-modalidad férreo-terrestre-fluvial
. Cambio modal
- Otras medidas de movilidad sostenible

Desafios: Institucionalidad, pilotos para nuevos energéticos, integracién de sistemas de
transporte, infraestructura de transporte, voluntad politica.

Oferta
disponible
en mercado
local

Considerando todas

Adopcion Cadena de
las dimensiones en y ventas suministros
'y Aspectos y repuestos
la construccion de fundamentales
politica pt’lblicas para el desarrollo
o I de un mercado
)"“c“ as, . eléctrico para
incluyentes y justas HDV
Infraestructura

de carga Incentivos

® @polentjcol

@polentjcol

@ POLEN transiciones Justas
www.polentj.org
info@polentj.org




